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国道８号直江津バイパスの安江中央～下源入交差点間

３月２９日（金） 山側３車線化が部分開通します

や す え ち ゅ う お う し も げ ん にゅう

○ 事業区間 ：（起）新潟県上越市大潟区犀潟

（終）新潟県上越市虫生岩戸

○ 事業延長 ： 12.2km（ 山側３車線化 2.2km

うち、今回開通 0.8km ）

な お え つ

国道８号 直江津バイパスの概要

• 高田河川国道事務所で整備を進めている国道８号直江津バイパスのうち、三ッ屋交差点から

関川大橋東詰において渋滞緩和対策を目的とした山側三車線化※工事を行っています。

• このたび、安江中央交差点から下源入交差点間について、部分開通することとなりましたので
お知らせします。

日 時 ： 令和６年３月２９日（金）午前６時～
※気象条件等により、車線の切り替え日時が変更となる場合があります。

■山側３車線化部分開通に伴う車線の切り替え 【資料①】
■直江津バイパス山側３車線化により期待される効果 【資料②】

じょうえつ おお がた さいがた

じょうえつ む しゅういわ と

国道８号直江津バイパスは、上越市大潟区犀潟から、

上越市虫生岩戸に至る延長12.2kmのバイパス事業です。

やす え ちゅうおう しも げん にゅう
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国土交通省 北陸地方整備局

高田河川国道事務所 TEL : 025-523-3136（代表）

〒943-0847 上越市南新町３番５６号
https://www.hrr.mlit.go.jp/takada/

道路情報はこちらからも入手できます

じょうえつ みなみしんまち

※歩道については、一部未開通区間があり
ますが、引き続き工事を行っていきます。
現地の規制看板や交通誘導員の指示に
従って、安全な通行をお願いします。
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山側３車線化部分開通に伴う車線の切り替え

【現在】

【令和６年３月２９日（金）午前６時～】

：⼯事箇所

⼭側３⾞線化開通区間
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【下り線（山側）の混雑状況】
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○ 国道８号は、朝夕の時間帯を中心に慢性的な交通混雑が発生しており、特に山側３車
線化区間で速度低下が発生し、交通混雑を原因とした追突事故が多発しています。

○ 過去に山側３車線化を整備した区間は、混雑時間帯においても未整備区間に比べて旅
行速度が1.3倍速く、死傷事故も約60％減少していることから、今回の開通において
も同様の効果が期待されます。

○ 直江津バイパスの沿線には工業地域が密集しており、新潟県南部産業団地では近年分
譲面積が増加傾向となっています。

○ 山側３車線化により、上越市街地方面への交通が円滑化され、物流効率化による企業
の生産性向上が期待されます。

交通円滑化による物流の効率化効果２

直江津バイパス山側３車線化により期待される効果

交通混雑の緩和による交通事故の減少効果１

資料②

【新潟県南部産業団地の分譲⾯積の推移】

出典︓新潟県南部産業団地パンフレット

【新潟県南部産業団地】
出典︓上越市提供資料
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【バイパス沿線の⼟地利⽤】
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※はた上げは開通年度

【速度低下発⽣状況・旅⾏速度の向上効果】

出典：プローブ調査（事業化前）

20km/h

40km/h

60km/h

海側

⼭側

:20km/h未満の区間

4.3

1.8
0
1
2
3
4
5

【⼭側３⾞線化H24開通済区間の事故削減効果】

整備前
(H21-H24平均)

整備後
(H25-H28平均)

(件/年)

約2.5件/年減少
（約60％減少）

【交通死傷事故発⽣状況】

死傷事故件数が
約60％減少

追突事故が多発

出典︓ITARDAデータ
対象︓下源⼊交差点〜関川⼤橋東詰交差点（⼭側）

■⼭側３⾞線化H24開通済区間の旅⾏速度向上効果

出典︓ETC2.0プローブ情報
期間︓R5.10 平⽇平均 ⼣ピーク(17〜19時)
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⼭側３⾞線化区
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出典︓ITARDAデータ（H25-H28）
対象︓三ツ屋交差点〜下源⼊交差点（⼭側）

■⼣ピーク(17〜19時)の旅⾏速度(最低速度)
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