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【事務所HP】 【X（旧ツイッター）】

■ 令和５年８月１１日に４車線化した国道１５９号金沢東部環状道路（月浦町～神谷内町）及び令和５年

９月１６日に部分開通した能越自動車道国道４７０号輪島道路（のと三井IC～のと里山空港IC）の交通

状況の変化についてお知らせします。なお、今後も引き続き調査・分析を行いお知らせしてまいります。

⇒渋滞長は、鈴見台方向４，５００ｍから８００ｍに減少、今町方向２，７００ｍがほぼ解消。

⇒今町～鈴見台の所要時間は、鈴見台方向２１分から１０分に短縮、今町方向１３分から９分に短縮。

⇒輪島道路及び並行する一般道路を含む断面交通量は５％の増加。

⇒並行する一般道路から輪島道路へ平日３５％、休日５４％の交通転換。
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■国道１５９号 金沢東部環状道路

■国道４７０号 能越自動車道輪島道路



4,500

2,700

800
0

0

1,000

2,000

3,000

4,000

5,000

今町→

神谷内町

鈴見台→

神谷内町

(ｍ)

950

370
500

0
0

200

400

600

800

1000

森本→金沢市街 金沢市街→森本

4車線化前 4車線化後

(ｍ)

26,200 28,800

13,800
13,800

40,100 42,600

0

10,000

20,000

30,000

40,000

50,000

４車線化前 4車線化後

(台/12ｈ)

22,300 24,800

14,200
14,800

36,500
39,600

0

10,000

20,000

30,000

40,000

50,000

４車線化前 4車線化後

(台/12ｈ)

金沢東部環状道路の交通量増加と渋滞緩和
国道１５９号 金沢東部環状道路

○平日12時間交通量は、断面①の月浦町地内において、金沢東部環状道路は24,800台
であり、開通前に比べ11%増加。断面合計は、39,600台であり、開通前に比べ8%増加。

○金沢東部環状道路の神谷内町で発生していた渋滞が最大4,500mから800mに減少。
また、並行路線である国道359号神谷内交差点の渋滞が最大950mから500mに減少。

【交通量の変化】

出典：東部環状道路_渋滞長調査結果：（4車線化前：R2年10月13日（火） 4車線化後：R5年10月17日（火））

出典：交通量調査結果（4車線化前：R5年 5月16日（火） 4車線化後：R5年10月17日（火））

【渋滞長の変化】

国道359号_渋滞長調査結果：（4車線化前：R5年 5月16日（火） 4車線化後：R5年10月17日（火））
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金沢東部環状道路の旅行速度及び所要時間、金沢市内の交通流の変化
○上下方向とも、神谷内町を先頭に発生していた速度低下が改善し、今町から鈴見台の

所要時間が、鈴見台方向は21分から10分となり約11分の短縮（-52%）、今町方
向は13分から9分となり約4分の短縮（-31%）。

○金沢中心部に流入する交通は、全線開通前と比べ約13～19％の減少。また、金沢外
環状道路（山側幹線）の交通は、全線開通前と比べ約162%の増加。

国道１５９号 金沢東部環状道路

【金沢市内における交通流の変化】

【旅行速度及び所要時間の変化】
消防署の声

・２車線時は、通勤時間帯に渋滞して
おり、避けていましたが、４車線
化後は車の流れが良くなったため
利用しています。

・通勤時間帯の救急搬送において、
４車線化により一般車両の待避が
容易になり、緊急車両の走行がし
やすくなりました。
※津幡町消防本部ヒアリング（R5.10.25）

金沢テクノパーク企業の声

・渋滞が緩和されたことにより、通勤
時間の短縮と、物流の便の効率化が
見込まれるので工場の新設を検討中
です。

・アクセス性が向上したので広範囲な
地域からの雇用を検討します。

※金沢テクノパーク企業ヒアリング（R5.10.19）
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輪島市への交通が分散
国道470号 能越自動車道輪島道路

○輪島道路の日中12時間交通量（7時～19時）は、平日 約2,500台、休日 約
3,200台で、平休日ともにのと三井IC～穴水IC間の断面交通量が微増。

○輪島道路と並行する路線の交通量は、 (主) 七尾輪島線（平日-7%、休日-26% ）、
(一)漆原下出線（平日-57%、休日-74% ）ともに減少。

○並行する一般道路から平日で約35%、休日で約54%の交通が輪島道路へ転換。
《輪島道路及び周辺路線の交通量》
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出典：交通量調査結果
【開通前】 平日：R5年6月13日（火） 休日：R5年6月11日（日）
【開通後】 平日：R5年10月3日（火） 休日：R5年10月1日（日）

●休日交通量（台/12h）の変化

●平日交通量（台/12h）の変化 ●休日交通量（台/12h）の変化

出典：交通量調査結果
【開通前】 平日：R5年6月13日（火） 休日：R5年6月11日（日） 【開通後】 平日：R5年10月3日（火） 休日：R5年10月1日（日）
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のと里山空港IC～輪島方面への移動時間が短縮
国道470号 能越自動車道輪島道路

○輪島道路の開通により、のと里山空港IC～のと三井町本江間では、整備前に比べて所
要時間が約4分短縮。

《旅行時間の比較経路》

開通前所要時間：H17道路交通センサス旅行速度
開通後所要時間：ETC2.0プローブ情報（R5.9.17～R5.9.23平日12h平均値）
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奥能登広域圏事務組合消防本部
・七尾や金沢方面への搬送で時間

が短縮されました。
・走行ルートの選択肢が増え、通

行止めにも対応できます。
※奥能登広域圏事務組合
消防本部ヒアリング（R5.10.27）

わ じま

輪島市観光協会
・維持管理の水準が高いので、

冬期や台風等の災害時の通
行に期待しています。

※輪島市観光協会ヒアリング（R5.10.31）

《所要時間の比較》

《開通後の状況》

《地域の声》

石川県漁業協同組合
輪島支所
・タンクで鮮魚を輸送する際
に、走行性が改善して運び
やすくなりました。
※石川県漁業協同組合
輪島支所ヒアリング（R5.10.27）
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