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石川県ハイウェイ社会実験実施協議会 
 

北陸自動車道ハイウェイ社会実験【結果発表】 
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１．高速道路の割引を利用した交通量の推移（対平成１５年１１月比） 

 
 
 
 
 
 
 
 
（１）割引区間の利用交通量（全日交通量：上下方向合計） 
 
 
 
 
 

(利用交通量) 

○実験中、高速道路の割引区間を利用した交通量は、３～４割増加した。 
(国道８号の渋滞状況) 

○朝方ラッシュ時間帯の所要時間は、金沢東 IC周辺で短縮されたが、
その他では大きな変化は見られなかった。 
○夕方ラッシュ時間帯の所要時間が約６分短縮した。 
(交差道路の渋滞状況) 

○一方、国道８号と交差する道路では、朝方ラッシュ時間帯において、 
主要交差点の渋滞通過時間が平均 30秒増加した。 
(今後の予定) 

 ○１月19日～３月12日に実施するETC装着車を対象とした割引実験の

結果と合わせて、総合的に評価することとしている。 

○ 実験中、割引区間を利用した交通量は、直前２週間(11月 17～28日の平日)の平均
交通量と比較して、一日あたり 400～700台、割合で 3～4割増加した。 
○ 朝方ラッシュ時間帯（7:00～9:00）の増加率は３～４割で、全日平均と大きな差は
見られない。 
○ 夕方ラッシュ時間帯（17:00～19:00）の増加率は４～５割で、全日平均と比べて
１割程度高い。 

実験前
実験中

実験後

平成15年11月17日～28日平日平均
平成15年12月  1日～  5日平日平均

平成15年12月  8日～19日平日平均
※ 

1,600

2,200

1,700

1,200

1,900

2,600

2,100

1,200

1,600

0

500

1000

1500

2000

2500

3000

実験前 実験中 実験後 実験前 実験中 実験後 実験前 実験中 実験後

交
通
量
(台
/
日
）

38%増

33%増

37%増

美川IC⇔金沢西IC 美川IC⇔金沢東IC 金沢西IC⇔金沢東IC

【全日：24時間】



 

 

 

2

（２）朝方ラッシュ時間帯（7:00-9:00）における利用交通量（上下方向合計） 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
（３）夕方ラッシュ時間帯(17:00-19:00)における利用交通量（上下方向合計） 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

２．国道８号の交通量の推移 
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○ 国道８号の交通量は、直前２週間と比較して、２％減少した。 
○ 実験後は、実験中とほぼ同数で推移している。 
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３．国道８号における朝方ラッシュ時間帯の渋滞について 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
（１）主要交差点における渋滞通過時間（上り・下り平均） 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
上り：福井→富山方面 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
下り：富山→福井方面 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

(主要交差点の渋滞通過時間) 
○下り車線の諸江交差点で約２分短縮した。 
○それ以外では大きな変化は見られない。 
(所要時間) 

○水澄交差点～千木北交差点間の所要時間は、下り車線の金沢東 IC 周辺で約２分
短縮されたものの、全体では大きな変化は見られない。 
(交差道路の状況) 

○主要交差点の渋滞通過時間は、水澄交差点、千木北交差点で３～４分増加し、全

体平均では 1.2分が 1.7分に増加した。 

【国道８号本線上下計：朝方ラッシュ時間帯】
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（２）国道８号（水澄交差点～千木北交差点）の移動所要時間（上り・下り平均） 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
上り：福井→富山方面 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
下り：富山→福井方面 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

短縮

実験中平均

水
澄

運
動
公
園
口

徳
丸

美川IC～金沢西IC関連(水澄町～古府)

古
府

藤
江

森
戸
１
丁
目

実験中平均

金沢西IC～金沢東IC関連(古府～千木北)

実験前平均

西
念

浅
野
川
橋

増加26:04 0:17

乾
東

御
経
塚

短縮

25:47

千
木
北

17:04 1:44

15:19

実験前平均

実験中平均

実験前平均

41:24

42:51 1:27

6:03

3:14

1:46

6:45

5:06

2:54 4:02

1:17

5:51 5:54
6:45

1:53

3:32

5:58 5:07

2:48

4:43

1:12

5:30

3:54

0:00

2:30

5:00

7:30

10:00

0 5 10 15 20距離（km）

所
要
時
間

（
分

）

実験前 実験中

短縮 

15:12

0:24 短縮15:36

千
木
北

水
澄

乾
東

美川IC～金沢西IC関連(水澄町～古府)

御
経
塚

27:18

27:40 0:21 増加

森
戸
１
丁
目

古
府

藤
江
西
念

浅
野
川
橋

42:52

42:54 0:02 短縮

実験中平均

運
動
公
園
口

徳
丸

実験前平均

実験中平均

金沢西IC～金沢東IC関連(古府～千木北)

実験前平均

実験中平均

実験前平均

3:47

6:24

1:39

3:46

3:31
2:54

7:56

2:18

3:50

6:49

3:37

6:14

1:41
3:39

3:333:29

6:42

3:18 2:23

8:14

0:00

2:30

5:00

7:30

10:00

0 5 10 15 20距離（km）

所
要
時
間

（
分

）

実験前 実験中

実験前
実験中

平成15年11月26日(水)，27日(木)平均
平成15年12月  2日(火)，  4日(木)平均※ 

26:52

実験前平均

実験中平均 実験中平均

運
動
公
園
口

徳
丸

42:07

42:53 0:46 短縮実験前平均

実験中平均

西
念

藤
江

1:04

0:18 増加

美川IC～金沢西IC関連(水澄町～古府)

26:34 実験前平均

金沢西IC～金沢東IC関連(古府～千木北)

短縮16:19

水
澄

15:15

浅
野
川
橋

乾
東

千
木
北

森
戸
１
丁
目

古
府

御
経
塚

6:26

3:32

2:02

7:21

4:00
3:13

3:54

1:28

6:07
4:50

7:30

2:083:25

6:20
4:18

3:11

4:11

1:26

5:52

3:46

0:00

2:30

5:00

7:30

10:00

0 5 10 15 20距離（km）

所
要
時
間

（
分

）

実験前 実験中



 

 

 

5

（３）国道８号と交差する道路における主要交差点の渋滞通過時間（上り・下り平均） 

 

 

 

 

 
 
 
海側→山側方面 

 

 

 

 
 
 
山側→海側方面 
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【国道８号交差道路上下計：朝方ラッシュ時間帯】
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４．国道８号における夕方ラッシュ時間帯の渋滞について 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
（１）主要交差点における渋滞通過時間（上り・下り平均） 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
上り：福井→富山方面 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
下り：富山→福井方面 

【国道８号本線上り：夕方ラッシュ時間帯】
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【国道８号本線下り：夕方ラッシュ時間帯】
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(主要交差点の渋滞通過時間) 

○下り車線の西念交差点、諸江交差点で２～３分短縮した。 
○その以外では、大きな変化は見られない。 
(所要時間) 

○水澄～御経塚間の上り車線、古府～千木北間の下り車線で５～６分短縮し、水澄

～千木北間全体でも 47分が 41分に約６分短縮した。 
(交差道路の状況) 

○主要交差点の渋滞通過時間に大きな変化は見られない。 

【国道８号本線上下計：夕方ラッシュ時間帯】
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（２）国道８号（水澄交差点～千木北交差点）の移動所要時間（上り・下り平均） 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
上り：福井→富山方面 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
下り：富山→福井方面 
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（３）国道８号と交差する道路における主要交差点の渋滞通過時間（上り・下り平均） 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
海側→山側方面 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
山側→海側方面 

 
 
 

【国道８号交差道路上下計：夕方ラッシュ時間帯】
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【国道８号交差道路：夕方ラッシュ時】
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【国道８号交差道路：夕方ラッシュ時】
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