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【 現  況 】 

【 対面通行規制（床版取替実施）時 】 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
部（W=4.5m）の改良（土工部は拡幅舗装、橋梁部は仮

設桁・仮設RC床版設置）を行い、対面通行規制実施時

にも上下線合計で3車線確保する（図-4）ことで、工事

実施時の渋滞の軽減を図ることとした。 
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        ３．交通運用方法           
当該区間の平日における交通量のピーク時間帯は上

下線で大きな違いがある（図-3）。よって、上下線の日

交通変動の違いに着目した交通運用を行うこととした。

具体には、早朝～正午は上り線の交通量が多いため、

上り線方向を２車線確保し、下り線は夕方に交通量が

多くなるため、下り線方向を２車線確保するように交

通量に応じ、時間帯毎に2車線確保する方向を切替える

こととした（図-5）。この運用車線数を切替えるために

は約3ｋｍの規制を安全かつ迅速に切替える必要があ

るため、高瀬橋（北陸道）や島松川橋（道央道）の床版

取替の際にも活用したロードジッパーシステム（写真-

3）を用いて、切り替えることとした。なお、土日・祝

日においては上下線における日交通変動に大きな違い

は見られないが、上下線合計で3車線確保しているため、

上下線各1車線のみの対面通行規制を実施するよりも

渋滞を大きく削減できる（表-1）。 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

 
 

 
※0～12時は上り線２車線、12～24時は下り線２車線確保を前提にした試算値 

 

        ４．おわりに              
 栄橋床版取替工事では、令和３年度、本稿で示した

対面3車線通行規制を行い、床版取替を実施する予定で

ある。この交通運用では、1日に2度、規制の切替え（2
車線確保する方向の切替え）が必要となる。日交通変

動に大きな差異が無い土日・祝日は、この規制切替え

のタイミング（時刻）しだいで渋滞の規模が大きく変

わることが懸念される。よって、令和３年度の本交通

運用実施時までに、過去の交通量等を基に切替えタイ

ミングを精査していく所存である。 

●問い合わせ先 

 東日本高速道路株式会社 新潟支社 長岡管理事務所 

 ＴＥＬ 0258-46-5751 

渋滞時間（ｈｒ） 最大渋滞長（ｋｍ） 渋滞時間（ｈｒ） 最大渋滞長（ｋｍ）

平日 14 8 5 7

土曜日 16 12 14 14

日・祝日 15 13 13 13

平日 0 0 0 0

土曜日 5 3 4 6

日・祝日 8 9 3 4

平日 ▲ 14 ▲ 8 ▲ 5 ▲ 7

土曜日 ▲ 11 ▲ 9 ▲ 10 ▲ 8

日・祝日 ▲ 7 ▲ 4 ▲ 10 ▲ 9

上り 下り

①対面通行規制
（上下合計2車線確保）

②対面通行規制
（上下合計3車線確保）

削減効果（②-①）
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図-3 曜日毎の交通変動と渋滞予測 
（上下線各１車線確保による対面交通規制実施時） 

中分拡幅舗装

仮設桁 仮設床版

図-4 幅員構成と交通運用 

図-5 交通運用方法 

写真-3 ロードジッパーシステム（高瀬橋での活用例） 

表-１ 対面 3 車線通行規制による渋滞削減効果（試算値） 

交通量に応じて、上り線と下り線の

運用車線数を変化させる

栄橋 貝喰川橋

← 三条燕IC 栄PA(SIC）→

栄PA(SIC）→

栄橋 貝喰川橋

← 三条燕IC

壁高欄と床版の一体架設の状況▶P.11

連続鉄筋設置状況▶P.13
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 抄 録 

本工事は、国道 18 号妙高大橋架替事業における付け替え道路において、北陸地方整備局管内

で施工された連続鉄筋コンクリート舗装についての報告です。  
連続鉄筋コンクリート舗装は、コンクリート版の横断面積に対して約 0.6～ 0.7%の縦方向鉄筋

を設置し、コンクリート版に生じる横ひびわれを縦方向鉄筋で分散させるため横目地を必要と

しません。個々のひび割れ幅を走行車両の走行性とコンクリー舗装の耐久性に影響を及ぼさな

い程度に狭く分布させるもので、通常のコンクリート舗装と比較して振動や騒音が軽減され走

行性が向上するとともに、構造的弱点となっていた目地部の破損を防止できます。  
   
  

1. はじめに 
工事概要 
（1）工事名：妙高大橋架替舗装工事 
（2）発注者：国土交通省 高田河川国道事務所 
（3）工事場所：新潟県妙高市二俣 
（4）工期：令和元年 9 月 10 日～令和 2 年 7 月 31 日 
（5）延長 255.98ｍ 舗装厚 250ｍｍ 

 
写真 1 現場全景 

 
北陸地方整備局でのコンクリート舗装は主に普通コン

クリート舗装が採用されていましたが、本工事では連続

鉄筋コンクリート舗装の試験施工区間とされています。 
積雪寒冷地の舗装では、特有の環境条件である低温・

雪・水・凍結融解・摩耗・凍結防止剤散布などの影響を

考慮する必要があります。標高約 430ｍの豪雪地帯であ

る当現場は厳しい積雪寒冷地であると言え、通常のコン

クリート舗装では溶融期に路床路盤の支持力が低下する

ことで、コンクリート舗装版の目地部に段差が生じるな

ど破損が生じやすい環境となっています。 
連続鉄筋コンクリート舗装は収縮ひびわれの開き幅を

ひびわれ部から水が浸入しない幅に小さく抑えるよう計

画的にひび割れを分散させているので、路盤支持力低下

を抑えることが可能で、今後の寒冷地における舗装の長

寿命化への一歩と考えています。 

  
写真 2・3 連続鉄筋設置状況 

 
2. 施工の概要 
本工事は国道 18 号妙高大橋架替に伴う長野県側土工

部の舗装工事で、妙高大橋Ａ1 より、約 300ｍが施工範

囲となっています。当初より冬季の工事中止が計画（12
月 1 日～3 月 31 日）されており、工程管理が非常に重要

となりました。 
工程調整部会の調整を慎重に進めた事や記録的な小雪

の影響を味方につけて、工事中止期間は 12 月 23 日～3
月 1 日と短縮されました。そして 3 月 2 日より除雪を含

めた準備を行い、4 月 3 日より右車線の連続鉄筋コンク

リート舗装、4 月 21 日より左車線の連続鉄筋コンクリー

↓ここから入力してください。 

現場 

妙高山 

令和元年度　第11回とやま建設フォトコンテスト
 「紅葉の中の橋造り」（撮影地：富山市）
　撮影者　　藤牧　隆夫　氏

　信頼の仕事で
　　　　より良い地域
　　　　より良い未来

富山市安住町３－14　〒930-0094
TEL（076）432-5576　メール  info@tomiken.or.jp
ホームページ　http://www.tomiken.or.jp

一般社団法人

「北陸の建設技術」への意見、ご感想が 
ありましたらお聞かせください。　 
E-mail:hokugi＠hrr.mlit.go.jp 

「i-Construction（アイ・コンストラクション）」とは？

国土交通省では、建設現場で働く労働者一人一人の生産性を向上させ、魅力ある建設
現場を実現する「i-Construction」の取り組みを進めています。
「i-Construction」は、＂ICT 技術の全面的な活用＂、＂規格の標準化＂、＂施工時期の平準
化＂等の施策を建設現場に導入することによって、建設現場のプロセスの最適化を図り、
もって魅力ある建設現場を目指す取り組みです。
本誌では「i-Construction（アイ・コンストラクション）」に関連する取り組みや建設

現場などの記事を読者の皆様にわかりやすく知って頂くために、当該記事に上記ロゴを表
示しています。
※�このロゴは平成30年６月１日に国土交通省が決定したロゴです。建設業界はもちろん、
業界を超えて社会全体から応援される取り組みへと「深化」するシンボルとなっています。

シリーズ 
現場技術者の「知得」 

しっとく 

15 工事における歩掛調査と諸経費動向調査について
■■北陸地方整備局　企画部　技術管理課

17
公道で全国初！しゃべるマンホール蓋 
社会実験の紹介について

■■新潟市下水道ＰＲプロジェクトチーム

先輩なう！

21 新潟をよりよいまちにするために
■■新潟市江南区役所建設課　土田　美空さん

職場紹介

19
“現在を懸命に　未来を真剣に”
主役は現場、仕事も安全も現在進行形

■■松本建設（株）

新技術情報 

23 NETIS登録技術
■令和２年度登録技術

・止水板クリッパー■
　【登録番号：HR－200004－A】　（株）サンリツ

・こんにゃく充填剤■
　【登録番号：HR－200005－A】　（株）ジオックス

■金沢城公園　鼠多門・鼠多門橋の復元整備工事
　令和２年７月、金沢城の西側に位置する玉泉院丸にあった鼠多門と、隠居した藩主など
が暮らした金谷出丸（現在の尾山神社境内）を結ぶ鼠多門橋が復元整備され、金沢城公園
に新たなエントランスが完成しました。
　鼠多門の特徴は、海鼠壁の色。海鼠壁とは、壁に貼った平瓦の目地に、漆喰をなまこの
ように盛り上げて塗った壁のこと。通常は白い漆喰ですが、鼠多門では全国の現存する城
郭建築では例のない黒漆喰を用いています。鼠多門橋は城郭景観と調和する木橋の外観と
しながら、内部には鋼材を用いることで高い耐久性や耐震性も備えています。

新潟市江南区役所建設課
土田美空さん▶P.21

先輩なう！  
～建設界で頑張る先輩達の今をお届けします～         

 タイトル 

新潟をよりよいまちにするために
                    所属・氏名 

新潟市江南区役所建設課 土田 美空さん 

   
  

 ＜土田 美空＞さん 
 新潟県立新潟工業高等学校 平成 29 年度卒業 
 新潟市江南区役所建設課 
 
 
【勤務先での近況を教えて下さい】 
 区役所建設課では，市道・国県道・公園の維持管理

や整備，開発行為の受付や道路占用の許可，そして道

路除雪など幅広い業務を行っています。 
 私が所属している維持係では，市道・国県道・公園

の維持管理はもちろんのこと，市民の方からの要望等

に迅速に対応しています。 
 
 
【この職業を選んだ理由は？】 
 学生時代に学んだことを生かしながら，地域に貢献

できる職業に就きたいと考え，市民の方と直接触れ合

いながら仕事ができる市役所職員を選びました。 
 
 
【この仕事の「やりがい」「楽しさ」「誇り」は何です

か？】 
 市民からの要望等はそれぞれの内容や条件が異なり，

問題も様々であるため，知識や経験不足で悩むことも

多いですが，上司や同僚からアドバイスをもらうこと

で問題を解決できるため達成感を得ることができます。 
 また，市民の皆さんから感謝の言葉をいただくこと

もあり，人の役に立てたと実感できるため，誇りに思

います。 
 
 
【オフタイムはどう過ごしていますか？】 
 家でのんびりと過ごすこともあれば，週末には友達

や家族と，ショッピングをしたり，ごはんを食べたり

して過ごすことが多く，歌うことが好きなのでカラオ

ケによく行きます。 
 また，旅行や温泉も好きなのでリフレッシュするた

めに行きますが，今年は新型コロナウイルスの影響で

県外へ行くことができなかったため，県内の様々な温

泉旅館へ泊まりに行きました。 
 
 

【将来の目標や夢はありますか？】 
土木に関する知識や技術を高め，市民の方からの要

望に対して，幅広い視野で応えられる職員になりたい 
と思っています。そして，上司や先輩から信頼される

職員になりたいです。報告・連絡・相談を怠らず，周

りの状況に耳を傾けながら，起こっている状況をよく

把握できるようになりたいと思っています。 
 
 
【後輩達へ一言】 
 私自身，入庁前は，建設業界は男性ばかりというイ

メージがありました。しかし，実際に土木の道に足を

踏み入れてみると，活躍されている女性の先輩はとて

も多く，雰囲気が非常に明るくて優しいです。私もそ

んな先輩たちに憧れています。 
 また，仕事をするようになって，重要だと感じたこ

とは分からないことは抱え込まず，上司や先輩へ必ず

相談することと，たくさんの方とコミュニケーション

をとることだと思っています。私自身もコミュニケー

ションをとることはあまり得意ではないですが，これ

からもさまざまな方と積極的に対話し，コミュニケー

ション能力を高めていきたいと思っています。 
 
 

 
 

↓ここから入力してください。 

こんにゃく充填剤（推進工における滑材注
入工概略図）▶P.23

止水板クリッパー（設置図）
▶P.23

選手の声を聴く子どもたちの様子
▶P.17

知得        【最後に問い合わせ先を入力してください。】 

された 8 名（2020 年 10 月時点）で新潟市下水道 PR
プロジェクトチームを結成しています。 
以降は、連携をキーワードに、昨年度取り組みました

公道で全国初！「しゃべるマンホール」社会実験を紹介

します。 

図-5 連携による広報のイメージ図 

 

３．連携により実現したしゃべるマンホール蓋 
近年、マンホール蓋のデザインに工夫を凝らしたデ

ザインマンホール蓋が多く登場しており、全国には、ま

ちづくりのアイテムとして取り入れた事例や取りかえ

た蓋を販売する事例などマンホール蓋の様々な利活用

が行われています。 
しゃべるマンホール蓋は、マンホール蓋に音という

要素を追加して情報発信機能を持たせることで、広告

や道路利用者への新たな情報提供ツールとしての可能

性を社会実験により検証したものです。 
 しゃべるマンホール蓋の開発にあたって、日之出水

道機器株式会社と新潟県に本社を持つ音響メーカーの

ウエタックス株式会社と共同開発を行いました。 
デザイン（図-6）や音声は、新潟開港 150 周年記念

事業スペシャルクルーのＪリーグアルビレックス新潟

より協力を頂きました。 

 
図-6 しゃべるマンホール蓋 

 
４．概要 
設置期間は、令和元年 7 月 26 日（金）から 8 月 30

日（金）までの 36 日間、音が出る時間を午前 9 時から

午後 9 時までの 12 時間とし、JR 新潟駅万代口（北口）

広場・南口広場に各 1 か所、計 2 か所の既設マンホー

ルにしゃべるマンホール蓋を設置しました。 
アルビレックス新潟ホームスタジアムのビックスワ

ンまでのバス発着口である新潟駅南口広場に設置した

しゃべるマンホール蓋には、選手が勝利にかける想い

のコメントが流れる仕組みとしました。 
また、県外からの来訪者の玄関口となる万代口では、

新潟市のおすすめを紹介する選手のコメントが、マン

ホールの上を通過すると流れる仕組みとなっています。 
なお、デザインはアルビレックス新潟専属デザイナ

ーから提供を頂きました。 
事業効果を広く周知するために行ったお披露目イベ

ント時には、県内すべてのテレビ局からも取り上げら

れ、大きな PR 効果を得ることができました。（図-7） 

 
図-7 お披露目イベントの様子 

事業効果としては、設置前には、誰も立ち止まらなか

ったマンホール蓋は、しゃべるマンホール蓋に取り換

えたことで、約 6 割の通行者が立ち止まったもしくは

振り返ったという結果が得られました。（図-8・図-9） 

 
図-8 選手の声を聴く子どもたちの様子 

 
調査場所：新潟駅南口広場 各調査時間： ～

※ デザインプレートのみ（音声なし）の設置期間： 月 日～ 月 日

図-9マンホール付近で立ち止まったもしくは振り返った人の割合 
 

５．今後の活動 
今後も、多くの方に下水道のイメージをネガティブ

なイメージからポジティブなイメージに受け止めても

らえるよう、「連携」をキーワードに、様々な取り組み

を行っていきたいと思います。 
 
 

通常のマンホール 月 日（土）

デザインプレートのみ 月 日（土）

しゃべるマンホール 月 日（土）

マンホール付近で立ち止まった人の割合（ ～ ）

調査場所：新潟駅南口広場 総歩行者数 人

●問い合わせ先 

新潟市下水道ＰＲプロジェクトチーム 

下水道部下水道管理センター施設管理課 

TEL：(025)281-9200 

下水道 方法の体系図

市 企業・市民活動等連携

市民
ターゲット
若い世代等

発信

新たな展開（持続性）

ﾏｽｺﾐ
（信頼性高い ）
話題性のある内容で
取り上げてもらう

平井高潮堤防工事（関東地整）▶P.19


